СЦЕНАРИЙ
авиационно-спортивного праздника, посвященного Дню Независимости Республики Беларусь (Дню Республики),

 65-й годовщине освобождения Беларуси  и 75-летию авиации ДОСААФ 4 июля 2009 г. 12.00 (П)-13.20
	№ п/п
	Действия авиации
	Время
	Комментарии

	I
	Проход боевых порядков авиации ДОСААФ в полном боевом расчёте.


	
	Уважаемые друзья авиации, гости авиационно-спортивного праздника! Начинается воздушный парад авиации республиканского государственно-общественного объединения «Добровольное общество содействия армии, авиации и флоту Республики Беларусь», демонстрационные полеты и прыжки с парашютами летчиков, спортсменов ДОСААФ и Военно-воздушных Сил и войск противовоздушной обороны Вооруженных Сил Республики Беларусь.

Выполняется проход боевых порядков авиации ДОСААФ в полном боевом расчёте перед трибуной со зрителями на высоте 100 м временным интервалом между группами 30 сек. 
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	Пролёт с флагами (Государственный флаг Республики Беларусь, флаг Вооружённых Сил, флаг ДОСААФ, транспарант «65 лет»),

4Ми-2


	1 минута
12.00 – 12.01
	В небе группа (4 вертолета Центрального аэроклуба Ми-2) республиканского государственно-общественного объединения «Добровольное общество содействия армии, авиации и флоту Республики Беларусь» с Государственным флагом Республики Беларусь, флагами Вооруженных Сил Республики Беларусь и ДОСААФ, транспарантом с цифрой «65», что символически подчеркивает неразрывную связь завоеванной в далеком 1944-м независимости Беларуси и героического поколения, положившего свои кровь и саму жизнь на алтарь Великой Победы.

Взлёт выполнялся с площадки с подвешенными флагами. Выход на аэродром «Боровая» в боевом порядке – «колонна» вертолётов с дистанцией между вертолётами 50 м, скорость полёта – 60 км/час.

Ведущий группы Николай Мочанский, начальник Центрального аэроклуба имени дважды Героя Советского Союза Сергея Ивановича Грицевца ДОСААФ.

Ведомые:

мастер спорта по вертолетному спорту Владимир Уласевич, командир авиационного звена Центрального аэроклуба ДОСААФ, Федор Лаппо, заместитель начальника Центрального аэроклуба ДОСААФ по летной подготовке и Николай Синицкий, летчик-инструктор столичного аэроклуба.

Они с большим знанием своего дела и мастерски владеющие винтокрылыми машинами успешно обучают курсантов-лётчиков нашей Военной академии и спортсменов-лётчиков ДОСААФ лётному делу.

Их летное мастерство, выверенное на многих чемпионатах и повседневных полетах, можно сравнить с боевой выучкой, сноровкой и мастерством летчика-истребителя Сергея Ивановича Грицевца, имя которого с гордостью носит Центральный аэроклуб БелОСТО. Уроженец деревни Боровцы Барановичского района проявил себя бесстрашным и умелым воздушным бойцом во время национально-революционной войны в Испании, где сбил 30 фашистских стервятников, из них 7 за один день, и в боях против японских интервентов на реке Халхин-Гол, где сбил 12 вражеских самолетов.

За подвиги, совершенные в небе Испании и Монголии, он дважды удостоен звания Героя Советского Союза.

Именно эти летчики, совершающие полет  над аэродромом, по праву относятся к числу тех, кто свято и достойно чтит и приумножает славные боевые традиции легендарного летчика-героя.

В текущем году Центральный аэроклуб имени дважды Героя Советского Союза С.И.Грицевца ДОСААФ и в целом авиация оборонного общества отмечает свой 75-ти летний юбилей.

Воспитанниками аэроклуба установлено 25 мировых и 30 всесоюзных рекордов. За время существования в аэроклубе было подготовлено более 25 тысяч спортсменов массовых спортивных разрядов, а 15 воспитанников аэроклуба в годы Великой Отечественной войны стали Героями Советского Союза. 

Вертолёт Ми-2 создан в конструкторском бюро всемирно известного конструктора Михаила Леонтьевича Миля с 1968 году, в ДОСААФ эксплуатируется с 1980 года.

Ми-2 успешно выполняет перевозки людей и грузов, транспортировку грузов на внешней подвеске, перевозки лежащих и сидячих больных с сопровождающим медработником. Кроме этого может эффективно использоваться для связи и проведения спасательных работ в труднодоступной местности путём поднятия с помощью грузовой стрелы на борт людей, терпящих бедствие.

Вертолёт Ми-2 широко востребован для выполнения специальных полётов: для облётов и просмотра состояния автомобильных дорог, нефтегазовых трубопроводов и других инженерных коммуникаций, а также для кино(видео)съёмок.

Вертолет Ми - 2: 

полетный вес — 3550 кг. Скорость: максимальная — 210 км/час, крейсерская — 190 км/час. Заправка — 581 л., часовой расход топлива — 255 л/час, часовой расход топлива — 255л/час, дальность полета — 270 км, продолжительность полета — 2 час. 06 мин., Потолок — 4,3 км. Экипаж — 1 чел., пассажиров — 6-8 чел.
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	Пролёт двух аэропоездов в составе самолётов-буксировщиков «Вильга-35А» и планеров L-13 «Бланик» 
и       «Янтарь-Стандарт-3»

	30 секунд

12.01,30 – 12.02

	В воздухе два аэропоезда в составе самолетов-буксировщиков «Вильга-35А» и планеров «Л-13 Бланник» и «Янтарь-стандарт-3». Боевой порядок – «пеленг» аэропоездов с интервалом и дистанцией между аэропоездами – 50 м. Скорость полёта – 125 км/час.

Самолеты-буксировщики пилотируют Александр Кудрицкий, начальник Бобруйского аэроклуба ДОСААФ и его заместитель по летной подготовке Михаил Ефимов.

Экипажи планеров: «Л-13 Бланник» – Олег Концевой, командир авиационного звена Бобруйского аэроклуба ДОСААФ, «Янтарь-стандарт-3» – Бухтояров Сергей Борисович, летчик-инструктор этого же аэроклуба.

Концевой Олег Леонидович, командир авиационного звена Бобруйского аэроклуба;

Бухтояров Сергей Борисович, летчик-инструктор Бобруйского аэроклуба;

Полет на планере сложен и требует большой выучки. Первоначальная подготовка на учебном планере, что успешно решается в Бобруйском аэроклубе, прививает планеристу любовь к воздухоплаванию, приучает к дисциплине и порядку в летной работе. В большинстве случаев юноши, овладевшие полетами на планере, в дальнейшем посвящают себя авиации, становятся летчиками, штурманами, авиационными инженерами и авиаконструкторами. 

Первый полет на прообразе нынешнего планера, представлявший собой легкий каркас, обтянутый материей, совершил в 1891 году немецкий инженер Отто Лилиенталь. Пролетел он 35 метров.

Затем безмоторные летательные аппараты постоянно совершенствовались и уже сегодня дальность полета планеров достигает более 1000 км, потолок - до 14 км и скорость полета - более 200 км/час.

С планеризмом связаны имена многих ученых, авиаконструкторов, летчиков, среди которых такие прославленные корифеи авиации, как А.Н.Туполев, А.С.Яковлев, С.В.Ильюшин, О.К.Антонов. Не обошел вниманием планеризм и выдающийся создатель космических кораблей С.П.Королев.

На планере "Красная Звезда" конструкции С.П.Королева летчик Степанченок трижды выполнил петлю Нестерова, положив тем самым начало высшему пилотажу в безмоторной авиации.

Белорусские планиристы имеют немалые успехи в этом виде спорна. Большой известностью пользовались планеристы Капралов и Коршунова. Членом сборной команды СССР по планерному спорту была воспитанница Гомельского аэроклуба Светлана Тимкова, ставшая мастером спорта международного класса, двухкратной абсолютной чемпионкой республики, призером многих международных соревнований.

Несмотря на имеющиеся трудности ДОСААФ поддерживает и развивает планерный спорт. Планеры продолжают служить добрую службу всем, кто мечтает о просторах пятого океана.

Бобруйский аэроклуб ОСОАВИАХИМ был образован в День авиации 18 августа 1934 года. Постановлением Бобруйского городского Совета депутатов ему было присвоено имя героя Советского Союза Маврикия Трофимовича Слепнёва, участника первой Мировой войны, выпускника Гатчинской и инструктора Московской лётных школ, удостоенного звания Героя Советского Союза в 1934 году за героизм и мужество, проявленные при спасении челюскинцев. 

С 1936 года аэроклубом выполнялись правительственные задания по подготовке лётчиков, парашютистов, планеристов, стрелков, мотористов, инструкторов-лётчиков, авиатехников, техников по радио. 

Кадры, подготовленные в аэроклубе, принимали активное участие в сражениях Великой Отечественной войны.

За период своего существования аэроклубом подготовлено большое количество мастеров и кандидатов в мастера спорта. Многие из них неоднократно принимали участие в международных и всесоюзных соревнованиях, занимали призовые места. Большинство из них входили в сборную команду Советского Союза. 

В настоящее время Бобруйский аэроклуб ДОСААФ – единственный в Беларуси, специализирующийся на подготовке спортсменов-летчиков по планерному спорту.

Над лётным полем аэродрома мы наблюдаем планер «Бланик» - удивительный безмоторный летательный аппарат.

Первый полёт на прообразе нынешнего планера, представлявший собой лёгкий каркас, обтянутый тканью, совершил немецкий инженер Отто Лилиенталь в 1891 году. Дальность его полёта составляла всего 35 метров.

Пройден большой путь развития и усовершенствования планеров. Сегодня дальность полёта некоторых планеров составляет более 1000 километров, а скорость полёта более 200 километров в час.

Полёты на планере прививают любовь к воздухоплаванию и дисциплинированности в воздухе, что является одними из главных качеств пилота. В большинстве случаев юноши, овладевшие полётами на планере, в дальнейшем посвящают себя авиации, становятся профессионалами - лётчиками.
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	Групповой пилотаж
(Самолёт Як-55 Могилёвского аэроклуба 

 и 2 самолёта Як-52 Центрального аэроклуба)

	30 секунд

12.02,30 – 12.03

	В небе над Боровой группа спортивных самолетов в составе Як-55 и двух Як-52. Боевой порядок – «клин» самолётов с интервалом 30 м и дистанцией 60 м между самолётами. Скорость – 185 км/час.

Самолеты в группе пилотируют: Як-55 – Иван Касим, начальник Могилевского аэроклуба ДОСААФ (ведущий группы) и ведомые на            Як-52 – представители Центрального аэроклуба ДОСААФ: командир авиационного звена Андрей Нестерук и летчик-инструктор Александр Курилов.

Сегодня самолетный спорт в Беларуси представляют Центральный и Могилевский аэроклубы ДОСААФ.

Минский аэроклуб ОСОАВИАХИМа (в настоящее время Центральный аэроклуб ДОСААФ имени дважды Героя Советского Союза С.И. Грицевца ДОСААФ) создан в 1934 году на базе планерной станции, функционировавшей в н.п. Медвежино (пригороде г. Минска). Обучение полетам проводилось на планерах УС-2 и УС-4, самолетах У-2 (ПО-2).

До начала Великой отечественной войны Минский аэроклуб произвел 7 выпусков будущих летчиков ВВС страны, 14 из которых удостоены звания «Герой Советского Союза». Многие воспитанники аэроклуба отличились при выполнении интернационального долга в Афганистане, а Николай Чепик, ценой своей жизни спасший командира, посмертно удостоен звания Героя Советского Союза.

В послевоенные годы летная подготовка спортсменов аэроклуба осуществлялась на отечественных самолетах По-2, Ут-2, Як-18, Ан-2, Як-52, чехословацком спортивном самолете «Тренер», на различных типах планеров, на вертолетах Ми-1, Ми-2. 

Летчики-спортсмены Центрального аэроклуба ДОСААФ неоднократно покоряли олимп спортивной славы:

абсолютными чемпионами Мира и СССР по высшему пилотажу на самолетах становились заслуженный мастер спорта Валентина Яикова, присутствующая на нашем празднике, Вадим Овсянкин, Татьяна Пересекина и Евгений Фролов (лётчик-испытатель, Герой России). 

Могилевский аэроклуб ДОСААФ был создан на базе первой в Могилевской области школы ОСОАВИАХИМ по подготовке пилотов для гражданской авиации и Красной Армии.

В годы Великой Отечественной войны воспитанники аэроклуба мужественно сражались в небе Родины с немецко-фашистскими захватчиками. Четверым из них – А.М.Кулагину, М.В.Лусто, Т.С.Жучкову, Г.М.Надточееву было присвоено звание Героя Советского Союза. 

Имя одного из них Андрея Михайловича Кулагина присвоено Могилевскому аэроклубу ДОСААФ. 

За годы существования аэроклуб осуществлял подготовку летного состава, спортсменов-парашютистов на летательных аппаратах: УТ-2,  ПО-2, Як-18, Як-11, Як-12, Ан-2, Як-50, Ми-2. В настоящее время летчики и парашютисты-спортсмены готовятся в аэроклубе на самолетах Як-52, Як-55 и Ан-2. 

В аэроклубе подготовлено два заслуженных мастера спорта, два мастера спорта международного класса по парашютному спорту, 64 мастера спорта по парашютному и самолетному спорту и тысячи разрядников авиационных видов спорта. 
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	Пролёт трёх самолётов 

Ан-2
	30 секунд

12.03,30 – 12.04
	В воздухе пролетают труженики неба самолеты Ан-2 Центрального и Витебского аэроклубов ДОСААФ.

Боевой порядок «клин» самолётов с интервалом и дистанцией между самолётами – 50 м. Скорость полёта – 185 км/час.

Самолеты в группе пилотируют: ведущий – Александр Мозаков, командир авиационного звена Центрального аэроклуба ДОСААФ, ведомые – Андрей Сальников, летчик инструктор-парашютист Центрального аэроклуба и Олег Захарко, летчик-инструктор-парашютист Витебского аэроклуба ДОСААФ.

Многоцелевой самолет АН-2 оригинален прежде всего тем, что его схема – расчалочный биплан – в процессе эксплуатации доказала свою высокую надежность и безопасность. Правильная конструкция спасает людей в самых экстремальных ситуациях. АН-2 может совершить посадку даже на неподготовленной местности, не требуя средств наземной навигации и специальной полосы. При остановке двигателя Ан-2 планирует.

Самолет Ан-2 является единственным самолетом, выпускаемым уже 61 год. Модификации этой серии выпускаются и сегодня. Он занесен в Книгу рекордов Гиннеса.

Созданный конструкторским бюро Антонова в 1947 году, Ан-2 стал жизненно важным средством для отраслей, зависимых от больших наземных служб и ресурсов. Его девизом могли бы стать слова: «Делай все, летай везде!»

И не случайно, в авиации ДОСААФ, этот воздушный трудяга многие годы используется для массовой подготовки спортсменов-парашютистов.

Самолет Ан-2: 

полетный вес — 5500 кг. Скорость: максимальная — 255 км/час, крейсерская — 200 км/час. Заправка — 1200 л, часовой расход топлива — 160 л/час, дальность полета — 6,08 час. Длина разбега — 230 м, пробега — 235 м. Потолок — 4,7 км. Экипаж — 2 чел., пассажиров — 8-15 чел.

	5
	Показательные полёты и прыжки с парашютами лётчиков - спортсменов ВВС и войск ПВО и ДОСААФ

Пронос флагов четвёркой Ми-2
	3 минуты
12.07,10 - 12.10,10
	Начинаются демонстрационные полеты авиации и показательные парашютные прыжки.

1. Перед трибунами мы вновь видим четверку вертолетов Ми-2 с Государственным флагом Республики Беларусь, флагами Вооруженных Сил Республики Беларусь и ДОСААФ, транспарантом с цифрой «65».

Вертолетную группу возглавляет командир экипажа вертолета Николай Мочанский, начальник Центрального аэроклуба имени дважды Героя Советского Союза Сергея Ивановича Грицевца ДОСААФ.

Вертолеты в группе пилотируют мастер спорта по вертолетному спорту Владимир Уласевич, командир авиационного звена Центрального аэроклуба ДОСААФ, Федор Лаппо, заместитель начальника Центрального аэроклуба ДОСААФ по летной подготовке и Николай Синицкий, летчик-инструктор столичного аэроклуба.
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	Отцепка и пилотаж планера 
«Л-13 Бланник»
	3 минуты

12.10,30-12.13,30
	2. В небе над летным полем Центрального аэроклуба ДОСААФ аэропоезд в составе самолета-буксировщика «Вильга-35А» и планер                 «Л-13 Бланик».

Самолет-буксировщик пилотирует заместитель начальника Бобруйского аэроклуба ДОСААФ Михаил Ефимов.

Экипаж планера «Л-13 Бланник» – командир авиационного звена Бобруйского аэроклуба ДОСААФ Олег Концевой. 

Экипажи аэропоезда осуществляют буксировку, отцепку планера и его планирование, посадку на летное поле.

Высота выполнения пилотажа 1200-200 м, прохода в горизонтальном полете – 10 м. Скорость пилотажа в верхней точке 
60 км/час, в нижней 140-170 км/час.

Выполняются фигуры сложного и высшего пилотажа:

2 витка штопора (высота ввода 1150 м, вывода – 900 м);

поворот на горке (высота ввода 850 м, вывода – 750 м);

поворот на горке (высота ввода 700 м, вывода – 600 м);

2 нисходящие спирали (высота ввода 600 м, вывода – 200 м);

проход в горизонтальном полете (высота – 10 м, скорость – 
160 км/час).

Самолет «Вильга-35А» представляет собой цельнометаллический свободнонесущий моноплан с высоким расположением крыла и неубирающимися шасси. В носовой части фюзеляжа сделаны большие вырезы для остекления, занимающие значительную площадь, и две большие двери, обеспечивающие простой доступ в кабину и несложное покидание самолёта спортсменами-парашютистами. Мощное крыло способно воспринимать все виды аэродинамических нагрузок и обеспечивает хорошие взлётно-посадочные характеристики. Топливные баки общей ёмкостью 190 литров. Вильга-35 имеет спаренное управление, что позволяет использовать его в качестве учебно-тренировочного самолета. Самолёты поставляемые в СССР снабжались специальным замком для буксировки планёров. Вильга-35 активно используется в ДОСААФ, для буксировки планёров. В 1983 г. на этом типе самолёта польские пилоты завоевали первое место на чемпионате мира по воздушному ориентированию.
Экипаж

1 чел.

Максимальная скорость

210 км/ч

Практический потолок

4000 м.

Дальность полета

680 км

Мощность

260 л.с

Масса пустого

900 кг.

Взлётная масса

1300 кг.

Длина самолета

8,1 м.

Размах крыла

11,12 м.

Высота (с учётом антенны)

2,96 м.

Средняя аэродинамическая хорда крыла

1,4 м.

Размах горизонтального оперения

3,7 м.

Планер L-13 Blanik создан в Чехии в 1956-м году. В конструкции планера были реализованы идеи, опробованные на первом экспериментальном чешском планере, имевшим ламинарный профиль. Двухместный L-13 предназначался для первоначального обучения и тренировок планеристов-спортсменов.

Серийное производство планера началось в 1958-м году и очень быстро Blanik завоевал популярность не только в социалистических странах, но и широко экспортировался в страны Западной Европы и Северной Америки. Секрет популярности заключался в его простой и дешёвой цельнометаллической конструкции, надёжности и хороших пилотажных характеристиках. Всего было выпущено 2650 экземпляров, а если принять во внимание различные его модификации, то более 3000 штук. Даже спустя 50 лет после начала производства, L-13 Blanik остаётся самым распространённым планером в мире. ВВС США используют L-13 для первоначального обучения военных лётчиков. 

В 60-х годах прошлого века Blanik установил ряд мировых рекордов дальности полёта, а одноместные модификации Démant и L-21 Spartak были созданы специально для участия чешской команды в Чемпионатах мира 1956-го и 1958-го годов. 

Базовая конструкция планера послужила основой для ряда модификаций, некоторые из них выпускаются до сих пор — L-13AC Blanik и L-23 Super Blanik. Также были созданы экспериментальные варианты для отработки конструкции более современных моделей.

Бобруйский аэроклуб ДОСААФ имеет и славные боевые страницы.

Четверо воспитанников Бобруйского аэроклуба Ковзан Б.И., Быков М.С., Пинчук Н.Г., Архипенко Ф.Ф. в годы Великой Отечественной войны были удостоены высокого звания Героя Советского Союза. Один из них, Ковзан Б.И., единственный в мире летчик, совершивший четыре воздушных тарана.

Девять воспитанников аэроклуба Просвиряков И., Биченков О., Кошель В., Рожков В., Осипов М., Елисеенко С., Овсянников О., Половников В., Щербаков С. принимали участие в боевых действиях на территории Демократической Республики Афганистан. Многие из них награждены правительственными наградами.

Бобруйский аэроклуб ДОСААФ, развивающий планерный и парашютный спорт, имеет славные спортивные традиции. Его воспитанники многие годы успешно выступали на самых престижных всесоюзных и международных соревнованиях.

В их числе: 

Аркадий Ковширко, рекордсмен мира, мастер спорта по планерному и самолётному спорту;

Олег Носов, рекордсмен мира, мастер спорта по парашютному спорту СССР;

рекордсмены и чемпионы БССР и Советского Союза по планерному спорту, мастера спорта СССР Геннадий Алексиевич, Владимир Карчевский, Арсений Иванов, Анатолий Беляков, Револий Капралов,  рекордсменки СССР по планерному спорту, мастера спорта международного класса, члены сборной СССР Ирина Борковская и Светлана Тимкова.

На базе Бобруйского аэроклуба регулярно проводились и проводятся чемпионаты Беларуси по планерному спорту, проводилась подготовка сборной команды СССР по парашютному спорту, Кубок им. Королёва по планерному спорту. В течение продолжительного времени Бобруйский аэроклуб занимается подготовкой спортсменов-планеристов, спортсменов-парашютистов. Поддерживая устоявшиеся традиции, аэроклуб занимается патриотическим воспитанием допризывной и рабочей молодёжи, проводит показательные полёты и выступления на спортивных и иных праздниках для популяризации авиационных видов спорта среди молодёжи. 

С 1997 года  аэроклуб выполняет государственную задачу по подготовке курсантов авиационного факультета Военной академии РБ.

В настоящее время аэроклуб активно занимается подготовкой свыше ста спортсменов-парашютистов и спортсменов-планеристов. 
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	Десантирование парашютистов с высоты 200 м с самолёта  Ан-2 

10 парашютистов


	30 секунд
12.16,30 – 12.17

	Одним из наиболее массовых авиационных видов спорта, безусловно, является парашютный спорт. Истинным тружеником в этой области по праву считается всем известный самолёт Ан-2. Признанный и заслуженный авторитет наших парашютистов обязан, прежде всего, этому самолёту.

Вашему вниманию предоставляется выполнение экипажем самолета Ан-2 выброски 10 спортсменов-парашютистов с малой высоты. Самолет Ан-2 пилотирует командир авиационного звена Центрального аэроклуба ДОСААФ, мастер спорта международного класса по парашютному спорту Александр Мозаков.

Высота выброски спортсменов-парашютистов – 200м, скорость выброски – 140 км/час.

В небе спортсмены - парашютисты Центрального аэроклуба ДОСААФ:

Стефанович Юрий – инструктор - парашютист Центрального аэроклуба ДОСААФ, мастер спорта по парашютному спорту, совершил 3300 прыжков; 

Близнюк Павел – инструктор - парашютист Центрального аэроклуба ДОСААФ, мастер спорта по парашютному спорту, совершил 1750 прыжков;

Сталькова Елена – призер и чемпионка республиканских соревнований, мастер спорта по парашютному спорту, совершила 3710 прыжков; 

Репин Сергей – спортсмен Центрального аэроклуба ДОСААФ, мастер спорта по парашютному спорту, совершил 1846 прыжков; 

Перевалов Павел – спортсмен Центрального аэроклуба ДОСААФ, мастер спорта по парашютному спорту, совершил 3841 прыжок;

Быстров Антон – спортсмен Центрального аэроклуба ДОСААФ, мастер спорта по парашютному спорту, совершил 1050 прыжков; 

Поздняков Илья – спортсмен Центрального аэроклуба ДОСААФ, кандидат в мастера спорта по парашютному спорту, совершил 1050 прыжков; 

Боковая Анна – спортсменка Центрального аэроклуба ДОСААФ, кандидат в мастера спорта по парашютному спорту, совершила 1603 прыжка; 

Хлопина Вероника – спортсменка Центрального аэроклуба ДОСААФ, кандидат в мастера спорта по парашютному спорту, совершила 1420 прыжков; 

Хлопина Кристина Александровна – спортсменка Центрального аэроклуба ДОСААФ, имеет 1 спортивный разряд по парашютному спорту, совершила 530 прыжков. 

Прыжок с минимально безопасной высоты выполняется спортсменами Центрального аэроклуба с десантными (боевыми) парашютами Д-6.

После отделения от самолёта вводится в действие стабилизирующий парашют (площадь 1,5 квадратных метра), вертикальная скорость снижения при этом 35 метров в секунду. Через 3 секунды спортсмен раскрывает основной купол.

Время от наполнения основного парашюта до приземления составляет 8-10 секунд.

В боевых условиях высота покидания самолёта может быть значительно большей, а высота раскрытия основного парашюта оставаться минимальной. Таким образом, используя режим стабилизации, воин-десантник будет находиться в воздухе минимальное время во избежание потерь от огня противника, а так же будет обеспечено десантирование воинских подразделений с минимальным рассеиванием.

В авиации ДОСААФ используется серия самолетов Ан-2 ТД (транспортно-десантный, салон оборудован для 12 парашютистов и их грузов, со скамейками, установленными вдоль бортов и с приспособлениями для десантирования и сброса грузов, широко применяется для обучения парашютистов). Всего в мире выпущено свыше 30 модификаций самолета Ан-2.

Ан-2 - без преувеличения многоцелевой самолёт не только в народном хозяйстве, но и в ДОСААФ. Легко, без затруднений с него выполняют прыжки и парашютисты-«перворазрядники» и опытные мастера удовлетворены возможностями Ан-второго.
Многочисленные награды и призы на соревнованиях по парашютному спорту самого высокого уровня стали реальностью, благодаря именно Ан-2.
Ан-2Т 

- грузовой самолет (1948)

Ан-2ТП

- грузопассажирский самолет (1949)

Ан-2ТД

- парашютно-десантный и учебный самолет

Ан-2П

- пассажирский самолет (12 человек)

Ан-2С

- санитарный самолет

Ан-2СХ

- сельскохозяйственный самолет

Ан-2К(Ан-2Ф)

- самолет для аэрофотосъемки (1949)

Ан-2ПП

- пожарный самолет

Ан-2М

- одноместный сельскохозяйственный самолет

Ан-4(Ан-2В)

- поплавковый вариант самолета Ан-2Т

Ан-6 "Метео

- самолет для зондирования атмосферы

Серийное производство в СССР было завершено в 1960 году после постройки более 5000 самолетов, но продолжалось по лицензии в Китае под обозначением Y-5 и в Польше. Самолет экспортировался в 26 стран мира.

Год создания 

1947

Экипаж

2 чел

Скорость максимальная на высоте 1,5 км

258 км/ч 

Скорость крейсерская 

180 км/ч 

Практический потолок

4400 км

Дальность действия

900 км

Максимальная взлетная масса

5500 кг

Нормальная взлетная масса

5250 кг

Масса пустого самолета

3450 кг

Максимальная коммерческая загрузка

1500 кг.

Количество перевозимых пассажиров

12 чел.

Длина разбега при нормальной взлетной массе

150 м

Длина пробега при нормальной взлетной массе

170 м

Размах крыльев

18,18/14,24 м

Длина самолета

12,74 м

Высота самолета

6,10 м

Двигатель

АШ-62ИР

Мощность

1000 л.с..

Расход топлива

140 кг/час
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	Отцепка и пилотаж планера Янтарь – стандарт-3»
	3 минуты

12.19 – 12.22
	В небе над летным полем Центрального аэроклуба ДОСААФ аэропоезд в составе самолета-буксировщика «Вильга-35А» и планер                 «Янтарь-стандарт-3».

Самолет-буксировщик пилотирует начальник Бобруйского аэроклуба ДОСААФ Александр Кудрицкий.

Экипаж планера «Янтарь-стандарт-3» – летчик-инструктор Бобруйского аэроклуба ДОСААФ Сергей Бухтояров.

Высота выполнения пилотажа 1200-400 м, прохода в горизонтальном полете – 100 м. Скорость пилотажа в верхней точке 
75 км/час, в нижней 160-180 км/час.

Выполняются фигуры сложного и высшего пилотажа:

2 витка штопора (высота ввода 1150 м, вывода – 900 м);

петля Нестерова (скорость ввода – 180 км/час, вывода – 
160 км/час, высота вывода – 750 м, перегрузка – 3);

косая петля правая (скорость ввода – 180 км/час, вывода – 
160 км/час, перегрузка – 3);

косая петля левая (скорость ввода – 180 км/час, вывода – 
160 км/час, перегрузка – 3, высота вывода – 600 м);

поворот на горке (скорость вода – 150 км/час, вывода – 160 км/час, высота вывода – 600 м);

штопорный переворот (высота ввода – 600 м, скорость ввода – 
130 км/час, высота вывода – 400 м, перегрузка – 3);

проход в горизонтальном полете (высота – 100 м, скорость – 
200 км/час).

ЯНТАРЬ СТАНДАРТ-3 представляет собой одноместный, высокорекордный спортивный планер стандартного класса. Конструкция планера выполнена полностью из эпоксидных стеклопластов.

Основные технические данные

Размах крыла 15,00 м

Длина планера 6,85 м

Высота планера 1,51 м

Несущая поверхность крыла 10,66 м.кв

Емкость балластной системы около150 л

Масса пустого планера со стандартным оборудованием 265 - 274 кг

Максимально допустимая полетная масса без балласта 390 кг

Максимально допустимая полетная масса с водяным балластом 540 кг
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	Одиночный пилотаж

Як-55

	3 минуты

12.25 – 12.28

	В воздухе спортивный самолет Як-55 Могилевского аэроклуба ДОСААФ.

Самолет пилотирует начальник Могилевского аэроклуба ДОСААФ Иван Касим.

Высота выполнения пилотажа 1200-100 м, прохода в горизонтальном полете – 50 м. Скорость от 0 до 350 км/час.

Выполняются фигуры сложного и высшего пилотажа:

вертикаль вверх с выходом от себя и штопорными бочками на вертикали вниз;

поворот на вертикали с 1¼ управляемой бочки вверх и ¾ штопорной бочки вниз;

управляемая бочка на вертикали вверх;

1½ прямого штопора;

петля со штопорной бочкой в верхней точке;

полупетля с двумя управляемыми бочками;

¾ петли с 1½ бочки на угле 45о вниз;

1½ управляемой бочки на вертикали вверх;

вертикальная восьмерка с ½ бочками на углах вниз;

«абракадабра»;

переворот со штопорными бочками;

горизонтальная управляемая бочка;

¾ петли с выходом в обратный полет;

переворот на горке с обратного полета и с управляемой бочкой;

управляемая бочка на вертикали вверх;

проход перед зрителями на высоте 50 м и скорости 300 км/час.

Пилотажный самолёт Як-55 разработан в ОКБ им. А.С.Яковлева в 1979 году. Главным конструктором Як-55 был Ю.И.Янкевич. Впервые на этом самолёте применено симметричное крыло, установленное без угла атаки, ось вектора тяги совмещена с хордой крыла. Такая конструкция крыла упростила выполнение многих фигур высшего пилотажа, начиная с обычных «бочек» и кончая сложными фигурами на вертикалях: «колокол», «абракадабра», положительные и отрицательные штопорные «бочки». Конструкция крыла была запатентована и на её основе в 1980-х годах выпускались многие спортивные самолёты США, ФРГ, Австрии и Франции.

Як-55 – одноместный моноплан с среднерасположенным свободнонесущим крылом симметричного профиля. Шасси неубирающееся, трёхопорное, с хвостовой опорой. На самолёте установлен поршневой звездообразный 9-цилиндровый двигатель воздушного охлаждения М-14П с воздушным винтом В-530ТА-Д35 изменяемого шага.

На чемпионатах мира по высшему пилотажу 1982 и 1986 годов сборная СССР выступала на Як-55. В 1985 году были модернизированы крыло и элероны и в таком виде самолёт был запущен в серийное производство на Арсеньевском авиационном заводе. В 1991 году выпущена модернизированная версия самолета Як-55М. Существует так же модификация Як-54 — двухместный спортивно-пилотажный самолет.

Самолет Як-55М создан в ОКБ им. Яковлева для выполнения фигур высшего пилотажа и является достойным продолжателем славных традиций широко известных во всем мире спортивных самолетов Як. Спортивные Яки продемонстрировали свои отличные летные качества на чемпионатах мира и Европы по высшему пилотажу и были высоко оценены летчиками-спортсменами Англии, Франции, США, ФРГ, Швейцарии и других стран. По характеристикам Як-55М считается наиболее подходящим для повышения мастерства и поддержания его уровня у летчиков-спортсменов, являясь промежуточным между самолетом первоначального обучения Як-52 и спортивным самолетом для «асов» Су-26. 

Як-55М по конструкции цельнометаллический моноплан с кабиной закрытого типа, снабжен неубирающимися титановыми рессорными шасси. Самолет со средним расположением крыла с симметричным профилем разработан специально для акробатического пилотажа. Хорошая управляемость и высокая энерговооруженность дают возможность выполнить сложные комплексы фигур высшего пилотажа без потери высоты.

Як-55М отличается от исходного Як-55 уменьшенными размахом и площадью крыла, увеличенной относительной площадью элеронов. Это позволило увеличить скорость вращения самолета относительно продольной оси и скорость горизонтального полета. Як-55 - прост в управлении, доступен малоопытным пилотам. Его обслуживание не вызывает затруднений у технического персонала.

Самолет выпускается серийно на Арсеньевском авиазаводе «Прогресс». 

Тактико-технические данные Як-55

Экипаж

1 чел
Размах крыла

8.1 м
Длина

7.5 м
Высота

2.8 м
Площадь крыла

12.8 м.кв.
Масса пустого самолёта

550 кг
Масса максимальная взлётная

855 кг
Масса топлива нормальная

120 кг
Максимальная скорость

450 км/ч
Практическая дальность

495 км
Продолжительность полета

2 ч
Макс. эксплуатационная перегрузка

9

Как видите, уважаемые зрители, такие мастера способны обучить не только спортсменов-лётчиков, но и успешно выполнить задачи по подготовке будущих воздушных защитников Родины.
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	Пилотаж на вертолёте Ми-2

	5 минут

12.29 – 12.34

	В воздухе над Боровой вертолет Ми-2 Центрального аэроклуба ДОСААФ.

Вертолет пилотирует председатель Белорусской федерации авиационных видов спорта, инструктор-общественник Центрального аэроклуба ДОСААФ Валерий Яляев.

Пилотаж выполняется на малой и предельно малой высоте. Минимальная высота выполнения пилотажа 15 м. Скорость на пилотаже 60-160 км/час.

Выполняются фигуры высшего пилотажа:

горка с углом тангажа  20°с разворотом на 360°;

нисходящие виражи крен 30°, скорость 60-100 км/ч, 
Н вывода 15м.

боевые развороты;

воронка с тангажом на кабрирование 20°, высота 30м, 
V перемещения  20 км/ч;

воронка с тангажом ни пикирование 20°, высота 30м, 
V перемещения  20 км/ч;

пируэты; 

поклоны.

Легкий многоцелевой вертолет Ми-2, создан на Московском вертолетном заводе им.М.Л.Миля, много лет выпускался в Польше. Из всех ”милевских” машин он широко разошелся по миру и по числу построенных уступает только Ми-8. 

В мае 1960 г. ОКБ Миля получило правительственное задание на разработку вертолета в сельскохозяйственном, пассажирском, транспортно-санитарном и учебном вариантах. Конструкторы ОКБ Миля стремились максимально использовать детали и агрегаты Ми-1: несущий винт, узлы главного редуктора, трансмиссию и т.п. 

22 сентября 1961 г. летчик-испытатель Г.В. Алферов осуществил на Ми-2 первое висение у земли и 15-минутный полет на малой скорости. В следующем месяце вертолет поступил на совместные государственные испытания. 

Военные рассматривали вертолет, прежде всего, как транспортно-санитарный, ГВФ же нуждался в первую очередь в сельскохозяйственном вертолете. В 1965 г. была построена морская модификация, названная  В-2М, которая оснащалась аварийными посадочными баллонетами и предназначалась для эксплуатации на судах рыболовных и китобойных флотилий. Через два года один из опытных Ми-2 был переоборудован в вариант комфортабельного салона. 

В ходе летных испытаний Ми-2 летчик-испытатель Б.Н.Анопов 14 мая 1963 г. установил рекорд скорости полета для легких вертолетов, в дальнейшем улучшенный на аппарате того же типа спортсменкой Т.В.Русиян. 

По сравнению с зарубежными вертолетами аналогичного класса, которые строились только однодвигательными, двухдвигательный Ми-2 обладал значительно большей безопасностью полета. Именно благодаря Ми-2 двухдвигательная схема стала применяться на легких винтокрылых машинах и в 70-е гг. за рубежом также начали создавать аппараты подобного класса с двумя газо-турбинными двигателями. 

В сентябре 1963 г. Ми-2 был запущен в серийное производство, его планировалось развернуть в Польше на расположенном под г. Люблин вертолетном заводе WSK "Свидник". Освоение Ми-2 началось в Польше с конца 1963 г. Первая серийная машина, собранная в Польше из советских деталей, была поднята в воздух 26 августа; первая машина, изготовленная полностью на "Свиднике", – 4 ноября 1965 г. Все "польские" Ми-2 сразу же поступали в опытную эксплуатацию в СССР. Через два года польские вертолетостроители демонстрировали Ми-2 на международной выставке в Ле-Бурже. Польша поставляла Ми-2 не только в СССР, но и в Чехословакию, Болгарию, Венгрию, ГДР, Румынию, Ирак, Северную Корею, Ливию, Кубу, Лесото и Никарагуа. В настоящее время география применения Ми-2 значительно расширилась за счет перепродаж. Всего "Свидник" построил 5418 вертолетов Ми-2 различных модификаций. 

В том числе: транспортный MI-2T, учебно-тренировочный MI-2U, санитарный MI-2S, разведывательный MI-2R, постановщик дымовых завес MI-2Ch, вертолет для аэрофотосъемки MI-2F, воздушный командный пункт MI-2PPD, воздушный миноукладчик MI-2 "Платан", многочисленные сельскохозяйственные, медицинские, полярные и поисково-спасательные варианты. В 1979 г. поляки предложили ряд вооруженных модификаций: M1-2US с пушкой НС-23 и шестью пулеметами ПК; MI-2URN с пушкой НС-23 и двумя кассетами по 16 неуправляемых ракет С-5; MI-2URP с пушкой НС-23, двумя пулеметами ПК и четырьмя противотанковыми управляемыми ракетами 9М14М "Малютка"; MI-2URS с пушкой НС-23, двумя пулеметами ПК и четырьмя самонаводящимися зенитными ракетами 9М32М "Стрела-2М". Позднее появился еще ряд вариантов вооружения, использовавшихся в основном в Войске Польском. В СССР Ми-2 поставлялись преимущественно в двух основных модификациях: многоцелевой, которая прямо в аэродромных условиях могла переоборудоваться в пассажирский, связной, транспортный, санитарный, спасательный, патрульный, аэрофотосъемочный, ледоворазведывательный или сельскохозяйственный вариант, и учебно-тренировочной с двойным управлением (Ми-2У). На Ми-2 наши спортсмены уже много лет начиная с 1978 г. побеждают на чемпионатах мира по вертолетному спорту, включая и чемпионат 1996 г. (командная победа, а также 10 медалей из 156, в том числе 3 золотых из 4 в отдельных видах), несмотря на участие зарубежных спортсменов на более современных машинах. Несмотря на ряд преимуществ Ми-2, его летно-технические и экономические показатели значительно ограничивались невысокими параметрами силовой установки. 

В настоящее время в разных частях земного шара эксплуатируется более полутора тысяч Ми-2, но почти все они выработали свой ресурс и требуют ремонта. Так как стоимость восстановления Ми-2 на один-два порядка ниже стоимости нового зарубежного легкого вертолета аналогичного класса, на МВЗ им. М.Л.Миля и заводе "Свидник" было принято решение начать работы по восстановлению, улучшению и модернизации парка вертолетов Ми-2. Сначала планируются работы по увеличению надежности, улучшению летных характеристик и организации качественного ремонта. Затем будет реализована программа увеличения срока службы и летного ресурса вертолетов, оснащения их более легким и современным оборудованием. Не исключается также глубокая модернизация существующих Ми-2 с установкой новых лопастей несущего и рулевого винтов из композиционных материалов, новой втулки несущего винта и т.д. 
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	Пилотаж пары вертолётов,
 Ми-2

	6 минут

12.34-12.40

	В небе выполняет пилотаж пара вертолетов Ми-2 Центрального аэроклуба.

Ведущий – начальник Центрального аэроклуба Мочанский Николай Петрович.

Ведомый – командир звена Центрального аэроклуба Уласевич Владимир Станиславович.

 Пилотаж выполняется на малой и предельно малой высоте. Минимальная высота выполнения пилотажа 30 м. Скорость на пилотаже 100-150 км/час.

Боевой порядок – «пеленг» вертолетов с интервалом и дистанцией между вертолетами 50 м.

Выполняются:

синхронные развороты на 360° на режиме висения, смещение назад;

разгон скорости до 100-150 км/ч, горизонтальная восьмерка с креном 45° на высоте 50 м; 

 горка с углом 20°, вывод ведущий  левым, ведомый правым  разворотом на 90°, пикирование с углом 20°;

 горка с углом 20°, левый разворот на 180°, пикирование на встречных курсах;

горка с углом 20°, левый разворот на 180°, пикирование на встречных курсах;

горка с углом 20°, левый разворот на 180°, пикирование на встречных курсах;

после прохода траверза ПУ и расхождения на встречных курсах ведущий устанавливает скорость 120 км/ч и продолжает прямолинейный полет, ведомый выполняет левый разворот и занимает дистанцию 50 м. После занятия установленной дистанции, группа выполняет проход над ВПП на высоте 30 м и скорости 170 км/ч., на траверзе ПУ производит покачивания (левый, правый крен до 15°) и выполняет левый боевой разворот.
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	Установка вертолётом Ми-2 корзины с цветами
	2 минуты

12.41-12.43
	В расчетное время  вертолет Ми-2, пилотируемый заместителем начальника Центрального аэроклуба по летной подготовке Лаппо Федором Михайловичем выходит в точку начала маневра для захода против ветра на установку корзины. Маневр строит с таким расчетом, чтобы произвести зависание для установки корзины против ветра на высоте 5-10 м.
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	Выступление авиамоделистов

	5 минут

12.44-12.49

	Вашему  вниманию  предлагается  выступление авиамоделистов столицы. Авиамоделизм доступен каждому мальчишке, начиная с 7-летнего возраста. Авиамодельный спорт вырабатывает настойчивость, сознательное стремление к совершенствованию знаний и технического творчества. Именно с авиамоделей начинали свой путь в большую авиацию многие авиаконструкторы и лётчики. Школу авиамоделизма прошел и первый космонавт Юрий Гагарин.

Перед вами модели спортивных вертолетов! Представляем радиопилотов! 

Дмитрий Лещенко, Игорь Шабанов и молодой подающий большие спортивные надежды Михаил Гриневич. 

Модели вертолетов оборудованы двухтактными двигателями внутреннего сгорания объемом 8 кубических сантиметров. Запас топлива на 8 минут полёта. Состав топлива для двигателей:  70% метиловый спирт, 15% специального синтетического масла и 15% нитрометана. На таком топливе двигатель модели развивает мощность в 2 лошадиные силы. Вращая   несущий винт, он позволяет   в горизонтальном полёте разгонять модель весом 3,5 килограмма до скорости 150 км/час!

Модели оборудованы специальным автоматом перекоса несущих лопастей, позволяющим выполнять фигуры высшего пилотажа. 

Высокое искусство пилота позволяет выполнить петлю Нестерова, бочку, и самый сложный элемент пилотажа – висение вверх ногами!

Пилотирование модели вертолета очень сложный процесс! Требует большой выдержки и  точной координации движений на уровне подсознания.

Сейчас готовятся к полету модели воздушного боя. Очень быстро развивающийся класс радиоуправляемых моделей. Вашему вниманию представляется воздушный бой двух моделей-копий истребителей первой мировой войны, выполненный в масштабе 1:12. 

Модели оборудованы четырёхтактным двигателем внутреннего сгорания, который передает особое очарование звуком работы клапанов  мотора. Объем двигателя 4,83 кубических сантиметра, развивает мощность 0,5 лошадиной силы. Взлетный вес модели 1400 грамм. 

Пилотируют модели - чемпион Европы 2008 года, мастер спорта Республики Беларусь Яковлев Дмитрий и его брат, кандидат в мастера спорта Яковлев Артем. Оба спортсмена ведут секцию авиамоделизма в Республиканском Центре Технического Творчества Учащихся.

Вы видите, что к моделям прикреплены бумажные ленточки длинной 6 метров. Общая тактика ведения боя заключается в умении зайти противнику «в хвост» и винтом своей модели  отрубить ленту.

Необходимо  отметить, что на соревнованиях, в одном бою может участвовать до 6 моделей сразу. При этом остается  только один принцип боя – каждый сам за себя! Очень сложно представить координацию движений пилота и распределение внимания, когда необходимо следить за пятеркой соперников и не потерять пространственного положения своей модели.

Воздушный балет продемонстрирует радиопилот Центрального аэроклуба ДОСААФ Дрозд Григорий. Его пилотажная модель весом      4950 грамм  оборудована  электрическим  безколлекторным двигателем мощностью 3,5 киловатта. Потребляемый таким мотором ток  составляет почти 100 ампер. Установленный на модели литий-полимерный аккумулятор  позволяет выполнить полет протяженностью 10 минут с выполнением фигур высшего пилотажа.

Взлетает вторая модель. Её пилотирует мастер спорта Синдаров Рустам. Много лет он посвятил проектированию и изготовлению спортивных моделей самолетов по уникальной матричной технологии. Его самодельная модель оборудована двигателем объемом 27 кубических сантиметра и имеет габаритные размеры 2 х 2 метра. Модель  соответствует всем требованиям международных стандартов ФАИ.

И в заключении, экстремальный пилотаж, на модели самолета Экстра-260, демонстрирует Даниил  Пылаев. Даниил  является неоднократным победителем  чемпионатов Республики Беларусь в этом виде соревнований. А так же чемпионом Республики Беларусь в классе радиоуправляемых  моделей самолетов для закрытых помещений. Его модель имеет смешанную пластиково-деревянную конструкцию. Размах 1300мм, длина 1200мм, взлетный вес 1500грамм. Оборудована безколлекторным электродвигателем, потребляющим в полёте ток  до 60-ти ампер.



	14
	Пилотаж пятёрки самолётов Л-39
	8 минут

12.50-12.58
	Далее свое мастерство демонстрируют летчики Военно-воздушных сил и войск противовоздушной обороны.

Групповой пилотаж выполняет пятерка самолетов Л-39 206 ШАБ.

Ведущий группы – подполковник Вавринюк Олег Николаевич, заместитель командира по летно-методической подготовке 206 ШАБ.

Ведомые:

майор Пятков Михаил Викторович, командир звена 
УТ АЭ 206 ШАБ;

майор Хихол Валерий Иванович, штурман (базы) штурманской службы 206 ШАБ;

майор Гнилякевич Леонид Викторович, заместитель командира 
УТ АЭ 206 ШАБ;

подполковник Цалко Дмитрий Павлович, командир 
УТ АЭ 206 ШАБ.
Пилотаж выполняется на малой высоте. Высота выполнения задания 200-900 м. Скорость на пилотаже 350-600 км/час.

Боевой порядок – «клин» самолетов с дистанцией 30-40 м и углом визирования 40º между ними. 
Группа выполняет:

боевой разворот влево;

пикирование;

боевой разворот вправо;

пикирование;

восходящая спираль влево;

нисходящая спираль влево;

стандартный разворот влево;

вираж вправо.

Самолёт принят на вооружение советских ВВС в 1963 году. Он использовался в качестве учебно-тренировочного в лётных училищах (первым его получило Черниговское ВВАУЛ), истребительных авиаполках и в учебных Центрах ДОСААФ (с 1966 года). Специально для передачи и обслуживания самолётов в 1964 году была организована советско-чешская база в Ивано-Франковске. 11 августа 1964 года лётчица М.Л.Попович установила на L-29 мировой рекорд скорости на дистанции 100 км для самолётов массой до 3000 кг (категория C-1-d по классификации FAI). 

В 1992 году началось массовый вывод L-19 из эксплуатации. В настоящее время они сохранились только в Вяземском аэроклубе. На L-29 летает пилотажная группа "Небесные Рыцари" в Мячково. Несколько самолётов имеются у частников. В качестве экспоната L-29 имеется в музеях ВВС в Монино и Черниговского ВВАУЛ, в Пражском музее авиации. В качестве памятника L-29 установлен в Тюмени и Ульяновске. 

Серийное производство продолжалось до 1974 года. Всего изготовлено 3665 самолётов L-29. Большая часть из них (около 3000) была поставлена на экспорт (в основном в СССР). Поставлялся также в Болгарию, Венгрию, Вьетнам, Гану, Гвинею, ГДР, Египет, Индонезию, Ирак, Йемен, Китай, Мали, Нигерию, Румынию, Сирию, Уганду. В процессе производства самолёт постоянно дорабатывался. Для 60-х годов это был один из самых удачных самолётов стран СЭВ. В боевых действиях применялся Египтом во время войны Судного дня в 1973 году.
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	Пилотаж самолёта Миг-29
	5 минут

12.59-13.04
	Пилотаж на самолёте Миг-29 выполняют:

майор Михайлов Сергей Владимирович, заместитель командира авиационной эскадрильи 927 ИАБ;

майор Сафонов Юрий Владимирович, штурман (базы) штурманской службы 927 ИАБ.
Пилотаж выполняется на малой высоте. Высота выполнения задания 200-1200 м. Скорость на пилотаже 400-650 км/час.

Выполняются фигуры сложного и высшего пилотажа:

вираж «Форсаж»;

«Ухо» влево;

бочка;

«Ухо» вправо;

горизонтальный полет с выпущенными шасси на высоте 200 м и скорости 400 км/час;

петля Нестерова с поворотом на нисходящей части;

пикирование;

вираж «Форсаж»;

косая петля влево;

горка с восходящими бочками.

Рациональная аэродинамическая компоновка, высокая тяговооружённость, надёжная автоматизированная система управления обеспечивают МиГ-29 отличные манёвренные характеристики. Свои качества самолёт неоднократно демонстрировал в полётах на международных авиационных выставках в СССР (России), Великобритании, Канаде, ОАЭ, США, Франции, Чили и других странах. На самолётах МиГ-29 выступала пилотажная группа "Стрижи". По мнению многих специалистов МиГ-29 стал лучшим истребителем мира конца XX века. 

К настоящему времени изготовлено более 1300 самолётов МиГ-29 различных модификаций. В процессе производства самолёт неоднократно дорабатывался. В боевых условиях впервые применён Ираком в 1991 году во время войны в Персидском заливе. Применялся в 1999 году во время агрессии НАТО против Югославии, причём обеими сторонами.

Основные ТТД МИГа-29

Фронтовой истребитель, предназначен для уничтожения воздушных целей в пределах радиолокационного поля управления, а также для поражения наземных целей с применением неуправляемых средств поражения в условиях визуальной видимости. Экипаж - 1 чел. Скорость: максимальная - 2450 км/час, крейсерская - 1250 км/час. Практический потолок - 18000 м. Максимальная дальность полета - 2100 км. Максимальный вес - 17720 кг. Максимальная боевая нагрузка - 3500 кг. Самолет оснащен радиолокационным прицельным комплексом. Дальность обнаружения цели - 75 км. Оснащен стрелковым, ракетным и бомбовым вооружением. МИГ-29 экспортировался более чем в 20 стран. По боевой эффективности фронтовой истребитель четвертого поколения МИГ-29 находится на уровне лучших мировых аналогов. Применялся в боевых действиях в Афганистане.
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	Пилотаж самолёта Су-27
	7 минут

13.05-13.12
	Пилотаж на самолёте Су-27 выполняют:

полковник Марфицкий Александр Эдуардович, заместитель командующего войсками (по авиации) ЗОТК;

полковник Журавлевич Александр Адиславович, заместитель командира по летной подготовке 61 ИАБ.

Пилотаж выполняется на малой высоте. Высота выполнения задания 200-2000 м. Скорость на пилотаже 300-650 км/час.

Выполняются фигуры сложного и высшего пилотажа:

вираж влево;

косая петля влево;

горизонтальная бочка;

петля Нестерова;

«Ухо» влево;

перевернутый полет;

«Ухо» вправо;

проход на минимальной скорости 300 км/час на высоте 200 м;

вираж влево;

колокол;

петля Нестерова с поворотом на 180º;

горка с восходящими бочками. 
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	Пилотаж вертолёта 

Ми-24
	8 минут

13.13-13.21
	Пилотаж на вертолёте Ми-24 выполняют:

подполковник Лабуть Сергей Геннадьевич, начальник отделения боевой подготовки – начальник воздушно-огневой и тактической подготовки 181 Боевой вертолётной базы;

майор Андрушкевич Игорь Викторович, штурман (эскадрильи) – оператор (летчик) вертолетной эскадрильи 181 БВБ;

майор Овсянников Юрий Владимирович, старший бортовой авиационный техник (вертолета) 181 БВБ;

Пилотаж выполняется на малой и предельно малой высоте. Минимальная высота выполнения пилотажа 5-10 м. Скорость на пилотаже 15-200 км/час.

Выполняются фигуры сложного и высшего пилотажа:

боевой разворот вправо;

перемещения, развороты на высоте 5-10 м и скорости 15 км/час

набор высоты;

пикирование;

вираж влево;

боевой разворот влево;

вираж вправо;

поворот на горке вправо;

форсированный разворот влево;

перемещения, развороты на высоте 5-10 м и скорости 15 км/час.

Диаметр несущего винта

  17.30 м

Диаметр рулевого винта

  3.91 м

Длина

  21.50 м

Размах крыла

  6.66 м

Масса

Пустого 7675 кг, максимальная взлетная 11000 кг

Тип двигателя

  2 ТВаД Климов ТВ3-117

Мощность

  2 х 2200 л.с.

Максимальная скорость

  320 км/ч

Практическая дальность

  450 км

Практический потолок

  4950 м

Экипаж

  3 чел

Полезная нагрузка:

  до 8 солдат или 4 носилок или 1500 кг груза (максимально - 2400 кг) или 2000 кг на внешней подвеске

Вооружение:

 один 12.7-мм пулемет на подвижной установке

 Боевая нагрузка

до 1275 кг на 6 узлах подвески
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	Выброска парашютистов-«купольщиков» с вертолёта Ми-2
	30 секунд

13.21,30-13.22
	Выброску 5 парашютистов Военно-воздушных сил и войск противовоздушной обороны для выполнения купольной акробатики выполняет на вертолете Ми-2 заместитель начальника Центрального аэроклуба по летной подготовке Лаппо Федор Михайлович.

Выполняется групповой парашютный прыжок на купольную акробатику, один из самых зрелищных видов парашютизма.
Право на выполнение купольной акробатики получают только те спортсмены, которые в совершенстве владеют современными, маневренными и, конечно, «строгими» в эксплуатации парашютными системами.
Практическому выполнению этому прыжку всегда предшествует тщательная подготовка на земле составом группы. Отрабатывается «проигрыш» в динамике с учётом атмосферных факторов (сила и направление ветра), а также с учётом других, внезапно возникающих ситуаций.
В расчетное время вертолет Ми-2 выходит в точку начала боевого пути. В расчетной точке выброски производит выброску парашютистов с высоты 1500 м, на скорости 140 км/ч.

После отделения от самолёта парашюты раскрываются с задержкой до 10 секунд, после чего, используя горизонтальную скорость до 17 метров в секунду и вертикальную до 12 метров в секунду, спортсмены создают условия для приземления в заданное место.
В воздухе парашютисты сборной Вооруженных Сил выполняют купольную акробатику:

Клишевский Геннадий Иванович, начальник поисково-спасательной службы и парашютно-десантной подготовки 50 САБ;

Сивицкий Сергей Владимирович, старший инструктор – начальник склада парашютно-десантного имущества 50 САБ;

Хлябич Сергей Николаевич, старший инструктор – начальник склада парашютно-десантного имущества 61 ИАБ;

Мороз Александр Павлович, старший инструктор – начальник склада парашютно-десантного имущества 927 ИАБ;

Григорович Петр Викторович, техник – старший инструктор 
214 специального центра.

Просто не верится, что люди, словно птицы, могут так свободно и непринужденно парить в воздухе. Однако, как видите, могут. И эта возможность достигнута ими в результате систематических и напряженных тренировок на земле и в воздухе на протяжении ряда лет.

Не случайно для выполнения купольной акробатики приглашены самые подготовленные парашютисты.

Они своим незаурядным мастерством не раз восхищали зрителей на авиационных праздниках в республике, доставляли им истинную радость восприятия неповторимой красоты и изящества.

Нынешнему пополнению есть с кого брать пример и есть у кого перенимать опыт выполнения виртуозных упражнений в воздухе.

Прыжки совершаются на парашютах «Мальва», российского производства. Парашютная система предназначена для прыжков на точность приземления. По своим характеристикам «Мальва» не уступает мировым образцам этого класса. Основной парашют 7-секционный, прямоугольной формы. Парашют изготовлен из ткани Еxacta-Chute. Дополнительные устройства управления на передних свободных концах позволяют маневрировать по высоте и противостоять сильному ветру.

Основные характеристики парашютной системы «Мальва-24»:

Удлинение крыла – 2,02м, размах – 7м, хорда – 3,46м, площадь купола – 24,2м. кв., 24 стропы, каждая из них выдерживает до 200 кг, срок службы системы – 10 лет, полетная масса – до 105 кг, максимальный ветер у земли – до 10 м/с, скорость применения – до 225 км/ч, высота применения – до 2000м, минимальная высота - 400м, назначенный ресурс- 300 применений, температурный режим – от минус 30 до плюс сорока градусов.
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	Выброска массового парашютного десанта (36 парашютистов) с трёх самолётов Ан-2
	4 мин. 20 сек.

13.22,30-13.26.50
	Заключительный номер праздника — массовый десант. Одновременно из трёх самолётов Ан-2 производится выброска 36 спортсменов-парашютистов. Самолёты  пилотируют:

Мозаков Александр Леонидович, командир авиационного звена Центрального аэроклуба ДОСААФ;

Сальников Андрей Эдуардович, летчик-инструктор-парашютист Центрального аэроклуба ДОСААФ;

Захарко Олег Михайлович, летчик-инструктор-парашютист Витебского аэроклуба ДОСААФ.

В расчетное время 3 самолета Ан-2 в боевом порядке «клин» самолетов с интервалом и дистанцией 100 м выходят в точку начала боевого пути. В расчетной точке выброски производят выброску 36 спортсменов-парашютистов с высоты 1200 м, на скорости 140 км/ч.

Первый из спортсмено-парашютистов открывает парашют с задержкой 10 секунд, а замыкающий - немедленно после отделения от самолёта для обеспечения безопасных интервалов по высоте. В процессе снижения спортсмены особое внимание уделяют круговой осмотрительности, чтобы исключить опасное сближение друг с другом.

В воздухе спортсмены-парашютисты Центрального аэроклуба имени дважды Героя Советского Союза С.И. Грицевца ДОСААФ и спортивной парашютной команды ВВС и войск ПВО, участники и призеры многих международных соревнований. Женская команда сборной Беларуси по классическому парашютизму под руководством главного тренера Галины Ракович на пятом чемпионате Европы завоевала золотые медали и звание чемпиона Европы, а в личном первенстве бронзовым призером стала Оксана Фомина. 4 девушкам присвоено звание мастер спорта международного класса.

В массовой выброске спортсменов-парашютистов принимают участие:

мастера спорта международного класса Александр Герасименко, имеющий в своем активе 6720 прыжков, майор Геннадий Клишевский (2460 прыжков), старший прапорщик Сергей Сивицкий (3950 прыжков), прапорщик Александр Мороз (3840 прыжков), старший прапорщик Сергей Хлябич (3970 прыжков);

мастера спорта Юрий Стефанович, (3300 прыжков), Павел Близнюк (1750 прыжков), Елена Сталькова (3710 прыжков), Сергей Репин (1846 прыжков), Павел Перевалов (3841 прыжок), Антон Быстров (1050 прыжков), Ирина Бондарчик (1660 прыжков), полковник Ярушин (4100 прыжков); 

кандидаты в мастера спорта Илья Поздняков (1050 прыжков), Анна Боковая (1603 прыжка), Вероника Хлопина (1420 прыжков), Александр Дайнеко (913 прыжков), Сергей Кирпичев (1240 прыжков), Артур Куницкий (692 прыжка), Евгений Дерновой (1620 прыжковМарья Кулик (2300 прыжков), подполковник Олег Левин (2700 прыжков);

перворазрядники Кристина Хлопина, Ольга Емельянова, Андрей Волчек, Ксения Коротченя, Антон Кузьменко, Владимир Отомас, Константин Мозаков, Наталья Ястремсоля, Андрей Суша, Андрей Андросик, Владимир Борушко, Александр Грамотнев, Андрей Лузгин, имеющие от ста до девятисот прыжков.
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	Воздушный бой
	2 минуты
	В небе над аэродромом Вы наблюдаете воздушный бой, выполняемый на самолётах Як-52. В экипаже советского самолёта - начальник Центрального аэроклуба ДОСААФ Николай Петрович Мочанский и ветеран Великой Отечественной войны, ветеран ДОСААФ военный лётчик Зверев Василий Глебович. В годы войны командир авиационной эскадрильи самолётов-истребителей. Вспоминается прекрасный художественный фильм «В бой идут одни старики». Немецкий самолёт пилотирует командир авиационного звена Центрального аэроклуба Нестерук Андрей Викторович. Лётчики, управляя крылатыми машинами, имитируют эпизод воздушного боя происходившего в годы Великой Отечественной войны. Немецкий самолёт заходит на бомбёжку нашего объекта. Наш истребитель препятствует фашистскому самолёту. Немец, пытаясь оторваться от советского самолёта, совершает маневр «мёртвая петля». Советский истребитель не отстаёт от немецкого самолёта и в результате сбивает фашиста.


	
	
	
	Уважаемые гости!

К сожалению, наш авиационно-спортивный праздник, посвященный Дню Независимости Республики Беларусь и 65-й годовщине освобождения Беларуси  и 75-летию авиации ДОСААФ, точнее его самая зрелищная и впечатляющая часть, завершается. 

Надеемся, что все авиационные выступления наглядно продемонстрировали предназначение Добровольного общества содействия армии, авиации и флоту, или коротко и ёмко- ДОСААФ.

Юноши и девушки, мечтающие о романтике полётов, романтике парашютного спорта, авиамоделизме и другими техническими видами спорта, будьте уверены, что аэроклубы, СДЮСТШ и учебные организации ДОСААФ всегда открыты для вас.

Большое спасибо всем спортсменам — лётчикам, парашютистам, авиамоделистам за доставленное удовольствие и радость авиационного праздника!

Огромное спасибо всем зрителям за внимание и интерес к авиационно-спортивному празднику!




